Lebensgeschichte meines Grol3vaters
Dietrich Meyer (Kappten Meyer) Ovenstadt Nr. 140zt

Ringstral3e Nr. 36
geb. 9.Januar 1886, gest.29.April 1971

Zusammengetragen und aufgeschrieben ab 1982 wensétinkelsohn
Karl-Dieter Kanning

Dietrich Meyer wurde am 9.Januar 1886 als 9. voKibdern in Ovenstadt Nr. 35 (Schepers)
als Sohn des Schafers Ernst, Wilhelm, Christianévieyd der Sofie, Luise geb. Sudbrink
(aus Eldagsen) geboren.

; oM G%(’/M PXINDEN. |
Geburtshaus Ovenstadt Nr. 35 (Schepers) Bild als 14 jahriger
Bild K.D.Kanning Bild K.D.Kanning

In Ovenstadt ging er auch zur Schule und wurde 19@@r Kirche zu Ovenstadt konfirmiert.
Mit 14 Jahren heuerte er drfi.Juni 1901 bis 26.1huf dem Segellogger ,Wels* SG 13 in
Glluckstadt bei Kapitan Esphoff als ReepabhaltgiCarelle F.D.M.)

Er fuhr bis zu seiner Militarzeit 1908 auf folgendseiteren Schiffen :

1902

vom 10.6 .bis 13.11Segellogger ,Hai* SG 5 aus Glickstadt als juagkeichtmatrose bei
Kapitan Uphoff (Quelle F.D.M.)
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1903
vom 9.6. bis 20.11Segellogger ,Hai“ SG 5 aus Gluckstadt als altelséachtmatrose bei
Kapitan Bulmahn (Quelle F.D.M.)

1904
vom 7.11.bis 15.15egellogger ,Stor* SG 2 aus Glickstadt als Matosi Kapitan
Bulmahn (Quelle F.D.M.)

1905
vom 7.6. bis 28.15Segellogger ,Wal* SG 6 aus Glickstadt als Marbsi Kapitdn Hauke
(Quelle F.D.M.)

1906
vom 14.6. bis 14.11Segellogger ,Roche” SG 9 aus Glickstadt als datbei Kapitdn
Hauke (Quelle F.D.M.)

1907
vom 13.6. bis 26.15egellogger ,Scholle* SG 12 aus Glickstadt alsrdée bei Kapitan
Hauke (Quelle F.D.M.)

Am 15.01.1908wvurde er zur Marine nach Wilhelmshaven eingezpged blieb hier bis
zum27.04.1910
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Bild mit Kameraden in der Ausbildungskompanie (eesReihe Mitte)
Bild K.D.Kanning

YEIELEEERE R

Bild als 22 jahriger bei der kaiserlichen Marine ider Uniform der ,SMS Freya“
Bild K.D.Kanning
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Wahrend seiner Marinezeit von 1908 bis 1910 nahané& Auslandreisen mit dem
GroRRen-Kreuzer§MS Freyateil, von dieser Zeit konnte er auch im hoheneAloch viele
Erlebnisse berichten.

Grol3er Kreuzer Freya

1. Auslandsreise

Am 18.5.190&egann die erste Ausbildungsreise die nach UbungeApenrade und in der
Nordsee nach den USA und in die Karibik fihrte. 818.1909 war sie wieder in Kiel zurlck.

2. Auslandsreise

Am 2.6.190%egann die zweite Auslandsreise, die zunachst Naolwegen, und dann nach
entsprechender Vorbereitung in Cuxhaven und Wilsabmen Uber Funchal und Tennerifa
wieder ins Mittelmeer bis zur Levante flhrte. IreRdndria konnte Freya bei einem grof3en
Brand tatige Hilfe leisten. Am 28.3.1910 lief steWilhelmshaven ein. Am 1.2.1910 wurde
er zum Obermatrosen beférdert.

Bericht aus dem Buch : Die Deutschen KriegsschiBand 2 vom Kdhler-Verlag Seite
95+96 (selber)

Bild vom Grof3en-Kreuzer ,SMS Freya“)
Bild K.D.Kanning
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WEIHNACHTEN!

\ >

R

S.M. S. ,Freya“

WeihnachtsgruRkarte an Bord der ,SMS Freya gedrutKK.D. Kanning.)

In der Zeit vom27.04.1910 bis 02.06.191€gte er die Steuermannsprifung ab.
Nach der Marinezeit fuhr er auf folgenden Schiffen,

1910

vom 02.06.bis 21.11Segellogger ,Makrele* SG 3 aus Gluckstadt als &teann bei
Kapitan Schwarze aus Quetzen (Quelle F.D.M.)

Nach seinen Erzahlungen ist er 1910 von einem @isisghem Kriegschiff gerammt worden,
wobei der Logger auf dem er fuhr gesunken ist,drigonnte aber noch keine Quelle fur
diese Angabe gefunden werden.

Erganzungen im Dezember 2016 durch kdk

Nach langem Suchen bin ich auf folgende 3 Zeitunigehaus den Jahren 1910 und 1911
gestol3en. Hierbei handelt es sich um eine Barkdklaachiff) und nit um ein Kriegsschiff.
Diese franzdsische Bark mit 2.596 BRT wurde iniVeltkrieg am 12. Marz 1917 von dem
Deutschen U Boot U 48 mit einer Ladung Kohlen andBar Island versenkt.

Bericht 1

Bote an der Weser 12. November 1910

Ymuiden 10. November

Der L. (Logger) Nr. 3 Makrele aus Gluckstadt kaikirte gestern morgen in der Nordsee mit
der von Hamburg kommenden Bark ,Guerver* aus NamesBesatzung rettete sich auf die
Bark, firchtend, daf der Logger, dem Fockmast rakelei gebrochen war, sinken werde; die
Besatzung ging aber spéater auf den Logger zurigkies DLG (Dampflogger) Woge aus
Vegesack das Schiff in Schlepptau nahm und hiemiNgien) einschleppte. Die Bark hat
anscheinend unbeschadigt die Reise fortgesetzt.
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Bericht 2

Bote an der Weser vom 1. Dezember 1910

# Quetzen.

Von einem Matrosen des angerannten Loggers ,Malge(@. 3" der Gllickstadter
Heringsfischerei A. G., wortber wir kurz berichtetging uns folgender ausfihrlicher
Bericht zu: Wir lagen Dienstag, den 8. Novemberl ()9m engl. Kanal und waren beim
Einziehen der Netze beschaftigt. Gegen 7 Uhr madagim Dammerlicht, gewahrten wir
plétzlich ein Segelschiff ohne Lichter, welches an$ zufuhr. Wir hatten unsere Lichter
vorschriftsmanRig gesetzt, gaben aber trotzdem Sigitaer Flammboje. Das Segelschiff
naherte sich uns immermehr, ohne unseren Signdleathten und streifte unseren Logger
an der Backbordseite so heftig, dal? das Deck voss@faiberspielt wurde. Der Anprall
geschah mit einer solchen Wucht, daf3 die Backbiedstark beschadigt und der Vordermast
geknickt wurde. Segel konnten wir dadurch nicht nalisetzen und gaben daher Notsignale
ab. Der Segler, eine franzésische Bark, hatteaichnserm Schiff festgerammt und gelang es
dadurch 2 Mann (einer war der Steuermann Dietrielyd aus Ovenstadt) von unserer
Besatzung, an Bord der Bark zu kommen, von wo @usrs Taue zur Rettung zuwarfen. Wir
gelangten dadurch glicklich auf das andere Schiffes gelang uns mit vereinten Kraften
den Logger wieder frei zu machen. Die Verstandigmitgder franzdsischen Besatzung war
nun eine sehr schwierige, doch mit Hilfe der emgiesx Sprache, welche einer unserer
Matrosen beherrschte, konnten wir den Kapitan bewgegin Boot klar zu machen, um unser
Schiff zu untersuchen. Es stellte sich heraus dd@Belbe noch seettichtig war, weshalb wir
uns wieder an Bord des Loggers begaben. Inzwischtta sich uns der Dampfer Bremen-
Vegesack 27 (Woge), welcher unsere Notsignale lbetlchtte, gendhert. Dieser nahm unser
Schiff in Schlepptau, um uns nach Ymuiden in Hadlan verbringen. So leicht ging das aber
doch nicht von statten, denn zweimal brach die &xgtrosse. Aber schliel3lich kamen wir
gltcklich an Land. Hier wurden wir nun gleich voreegannsgericht vernommen. Das
franzosische Schiff hatte seinen Kurs fortgesétmser Logger kam ins Dock zur Reparatur
und die Besatzung wurde nach Deutschland zum Heafet befordert, wo dieselbe
abmusterte. Der Kapitan, Wilh. Schwarze jr. austgre sowie der Steuermann Dietr. Meyer
aus Ovenstadt mul3ten jedoch in Ymuiden bleibenddmisSchiff nebst Ausriistung und den
bereits geborgenen Fang wieder die Heimreise antietnn.

Bericht 3

5.Januar 1911 (Bild 1108 Film)

# Quetzen

Der Logger Makrele von der Gluckstadter Heringsfesei A.G., welcher s.Zt. angesegelt
wurde und Ymuiden anlaufen mufte, ist daselbstri@pavorden. Nachdem er wieder
seetlichtig war, konnte er am Montag 19. Dez. dienHgse antreten und traf am 23. Dez. in
seinem Heimathafen ein. Den Fuhrern des Loggert&apVilhelm Schwarze von hier und
Steuermann Dietrich Meyer , Ovenstadt war es mibgtlas Weihnachtsfest im Kreise ihrer
Angehorigen zu verleben und es wird sicherlich éeidine besondere Freude gewesen sein,
nach solch langen Trennungszeit wieder daheiminu se

ScluRbetrachtung:
Somit steht fest, dal? der Segellogger Makreletgebunken ist. In den Jahren 1913 und
1914 Ist Dietrich Meyer wieder auf dem Logger gedah

1911
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vom01.06. bis 21.11Segellogger ,Hai* SG 5 aus Gllckstadt als Steaambei Kapitan
Schwarze aus Quetzen (Quelle F.D.M.)

Im Jahr 1911 ist der Logger ,Hai* bei Scharhérstgendet, er wurde aber wieder

Freigeschleppt. (Quelle W.B.) Dieses deckt sichdait Aussagen, die Dietrich Meyer immer
wieder erzahlt hat.

1911
war er auf der Navigationsschule in Elsfleth ztgihung des Kapitanspatents

1912

vom 28.05.bis 19.11Segellogger ,Glickstadt* SG 22 aus GluckstadSadsiermann bei
Kapitan Deterding Lahde (Quelle F.D.M.)
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Hochzeitsfoto 1911 in Gluckstadt WohnhawsGliickstadt Grofe DanneddelstralRe 13
von 1911 bis 1913
(Foto K.D. Kanning) Fato K.D.Kanning, aufgenommen 1984)

Am 21.04.191%heiratete er in Ovenstadt Lina Schmidt aus Ovehs&ie wohnte bis etwa
1914 in Gluckstadt in der GrolRe-Danneddelstral3d.Bjrda die beiden altesten Kinder 1912
und 1913 dort geboren wurden.

Bei der Geburt des 3. Kindes 1915 wohnten sie wigd®venstadt Nr. 133 jetzt Ovenstadter
Str.71, aus ihrer Ehe gingen 8 Kinder hervor.

Ab 1913 fuhr er als Kapitan

1913
vom09.06. bis 21.11Segellogger ,Makrele* SG 3 aus Gluckstadt (Queld.)

1914
vom 18.05. bis 11.08Segellogger ,Makrele* SG 3 aus Gluckstadt (QueNd.)

1.Weltkrieg

Am 10.08.1914wurde er wegen der Mobilmachung zur 3. Kompanreld®latrosendivision
eingezogen. Sein weiterer Weg wahrend des 1. Viegigs fiihrte ihn nach Libau.
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Bild als Marinesoldat
Bild K.D.Kanning

Am 01.06.191Avurde er zum Bootsmann Obermaat (Uffz) beférdert, am10.12.1918
wurde er vom Militardienst entlassen

1919 — 1923 wahrend der Inflationszeit arbeitetal®Heizer auf der Tonindustrie
Heisterholz

Amerika : 24.3.1923 — 18.05.1924
In den Auswanderungslisten in Bremen ist verzesthn

Schiff : York

Datum der Abfahrt 24 Februar 1923

Abfahrhafen : Bremen

Ankunftshafen : New York

lll. Klasse Nr. 286 Meyer, Dietrich - 37 Jahre flve- Wohnort Ovenstadt — Deutsch
— Beruf Textilarbeiter — Ziel der Reise Chicago -

Abschrift aus dem Auswanderungsdokument
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Meyer, Dietrich March 11, 1923 E

Blldgs‘ SHiffes def Uberfahrt

Name: Meyer, Dietrich
Ethnicity: Germany, German
Piace of Residence: Ovenstaedt, Germany
Date of Amivai: March 11, 1923

Age on Arrival: 37y

Gender: M

Marital Status: M

Ship of Travel, Yorck

Port of Departure: Bremen, Germany

Datei der Einwanderungsbehérde
In dem Einwanderungsdokument steht als Ziel sékatse die Adresse seines Onkel Henry
Meyer, 356 Wendelsstral3e Chicago lllinois. Diesar $873 nach Amerika ausgewandert.

Geschichten vom Besuch in Amerika 1923/24

1. Hausgehilfin mit Kinderwagen

Wahrend seiner Zeit in Amerika arbeitete er zunf3tgt Teil in einem 16stdckigen
Hochhaus in Chicago, welches hauptséchlich vondvidiren und Multimillionaren bewohnt
war.

Nachdem Opa wieder einmal die grof3e dicke Gummgdiigsmatte in dem 16stdckigen
Hochhaus in Chicago, in dem er seine Téatigkeit igédm hatte, gereinigt hatte, kam die
Hausgehilfin mit dem Kinderwagen und fuhr mit deaakigen Reifen quer Gber die gerade
von ihm blankgescheuerte Matte. Als Opa diesesesaplitt ihm der Ausruf ,alte Sau”, in
dem Glauben, dass die deutsche Sprache hier recttmden wirde. Hierauf kam die
Antwort: ,Das hatten sie mir auch etwas freundlicb@gen kdnnen®. Er war also an eine
Einwanderin - genau wie er selbst - geraten. Intenen Verlauf hatte sich ein freundlicherer
Ton zwischen den Beiden entwickelt.

2. Fahrstuhl - Alarmauslésung

Da Opa auch als Fahrstuhlfuihrer in dem Hochhaigswér, wollte er eines Tages vom
Fahrstuhl aus die Wande des Fahrstuhlschachtesimaih Besen beim Hoch- und
Runterfahren reinigen.

Nach kurzer Zeit wurde das Haus von Polizistenigest Nun stellte sich heraus, dass Opa
aus Versehen die direkte Alarmleitung zur Polizegeldst hatte. Es war ihm bis dahin nicht
bekannt gewesen, dass es im Keller des Hochhaus@dkohollager gab, welches von der
Polizei bewacht wurdetrotz Alkoholverbot in Amerika .
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3. Polizeimotorrad mit 2 Tanks

Schon langere Zeit hatte Opa beobachtet, dal? hégjicPolizist mit einem Motorrad in

den Keller fuhr und diesen nach kurzer Zeit wiedstiel3. Eine Nachfrage bei einem
Arbeitskollegen brachte die Wahrheit an den Tag.A¥beitskollege war tber dies Frage
eigentlich nur Gberrascht, und er fragte Opa, allean keinen Schnaps brenne wiirde, es
ware doch ein lohnender Nebenverdienst. Der Polias der Schnapstransporteur und
brachte den Schnaps mit seinem Motorrad auf seherg Weise aus dem Haus. In einem
Tank war Sprit firs Motorrad und in dem anderemKTlaefand sich der schwarz gebrannte
Schnaps. Zur Anmerkung!8triktes Alkoholverbot zu dieser Zeit in Amerika.

Nach seinem Amerikaaufenthalt ging er 1924 wieden Heringsfang.
In den Jahren 1928 — 1929 baute er mit seiner kadak Haus in Ovenstadt Nr. 140 im
Ortsteil Saurendorf.

Familie Dietrich Meyer vorm neu erstellten Haus idahr 1930(Bild K.D.Kanning)

1924
vom16.09. bis 03.11SegelloggesGrete“ OB 30 oder OB 31 ,Henny‘aus Brake (Quelle
e.U.und W.B.)
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1925
vom04.06. bis 19.11Segellogger ,Magda“ OB 35 aus Wesermiunde(Quedleend W.B.)

Gruppenfoto von Bord

1925 Segellogger Magda OB 3Bild K.D. Kanning)

hintere Reihe

unbekannt/Dietrich Meyer-Kapitan Ovenst./unbekaontiekannt/ unbekannt/
unbekannt/Christian (Christel) Uhde aus Glissetelannt/ unbekannt/Christian Wolting —
Koch -Ovenst. -Schwager von Dietrich Meyer

vordere Reihe

unbekannt/ unbekannt/Hermann Schmidt - aus Todtesg@mdunbekannt/

1926
Fischdampfer ,Artur-Friedrich* PG 77aus Geestengif@uelle e.U. und W.B.)
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1927
Dampflogger ,Edward” PG 160 aus Wesermiinde (Qu&1B
e :

1927 Dampflogger Edward PG 16®ild K.D. Kanning)
hintere Reihe
H. Jacke —Lahde geb. in Windheim Steuermann/ uarb@keErnst Schmidt —Ovenst.-
Schwager von Dietrich Meyer/ unbekannt/ unbekarenthinn Harmsen —Ovenst./Schwester
von Hermann Harmsen/Heinrich Reckeweg —Ovenst.fAgoest —Petershagen/
unbekannt/Hermann Schmidt —Todtenhausen/Hans Brakr@etershagen/ unbekannt -
Maschinist/Dietrich Meyer -Kapitan
untere Reihe (am Rettungsring)
Brausewetter —Geestemiinde/ unbekannt/Karl Jackesdre

1928
Dampflogger ,Edward” PG 160 aus Wesermunde (Quelle und W.B.)

1929
Dampflogger ,Edward” PG 160 aus Wesermiinde (Quelle und W.B.)
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1930
Dampflogger ,Friedrich August* PG 372 aus Weserggi(Quelle e.U. und W.B.)

1930 Dampflogger Friedrich August PG 37Bild K.D.Kanning)
hintere Reihe
unbekannt -Maschinist/Dietrich Meyer —Kapitan —Osteffrerdinand Hassfeld —
Ovenst./Adolf Quest —Petershagen/Willi Stover —GvéRudolf Schnabel —Pottmuhle/Karl
Jacke —Ovenst./ unbekannt -Koch/Kruse —Darlatea/Qttest —Ovenst./Heizer —Elsfleth/
unbekannt —Havern /Karl Kanning —Matrose —Overgpaterer Schwiegersohn von Dietrich
Meyer/ unbekannt — Havern/
untere Reihe (am Rettungsring)
Hans-Otto Meyer —Ovenst. —Sohn von Dietrich MeyerdEKaiser - Ovenstadt/

1931
vom 15.06. bis 05.12Dampflogger ,Wilhelm PG 294 aus Wesermiinde (GuelU. und
W.B.) Mannschaftsaufstellung im Anhang

1932
vom07.06. bis 03.12Dampflogger ,Falke* BV 19 aus Vegesack (Quellg.aind W.B.)
Mannschaftsaufstellung im Anhang

1933

vom 01.06. bis 07.12. Dampflogger ,Falke” BV 1%alegesack (Quelle e.U. und W.B.)
Mannschaftsaufstellung im Anhang

1934

vom 06.06. bis 06.12. Dampflogger ,Falke” BV 49s Vegesac{Quelle e.U. und W.B.)

1935
vom 14.06. bis 25.11. Dampflogger ,Meise* BV 5%ategesack (Quelle e.U. und W.B.)
Mannschaftsaufstellung im Anhang

1936
vom 12.06. bis 23.11. Dampflogger ,Meise* BV 5%ategesack (Quelle e.U. und W.B.)
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1937
vom 24.05. bis 26.11. Dampflogger ,Meise* BV 5%ategesack (Quelle e.U. und W.B.)

1938
vom 08.06. bis 23.12. Motorlogger ,Flamingo“ BV &8s Vegesack (Quelle e.U. und W.B.)
(Mannschaftsaufstellung vorhanden aus dem Heimatmesim Vegesack

1939
vom 12.06. bis 05.09. Motorlogger ,Flamingo® BV &8s Vegesack bis zu Kriegsanfang
(Quelle e.U. und W.B.)

2. Weltkrieg

1939 — 1942

Kriegsdienst Norwegen auf umgebauten Heringsloggkriversorgungsschiffe und
Vorpostenboote. Bei der Hinfahrt nach Norwegen tihals einziger, entgegen dem Befehl
der Marine, durch den Kleinen Belt, da er von eildmengurtel im Grof3en Belt Kenntnis
hatte. Sein Schwiegersohn Karl Kanning, der auctiern Konvoi gehérte, machte sich schon
Sorgen um ihn, da er auf einmal nicht mehr zursebee, und erst kurz vor Norwegen
wieder zu dem Konvoi stiel3.

1942 — 1944

Kriegsdienst ,, Tauchlogger* Knarrente* BV 14 (holtisches Beuteschiff, nach dem Krieg
zurtick an den Eigner)

In der Ostsee Libau, Swineminde und sonstige Orte

Bericht Kriegsende

12. Marz 1945 Luftangriff auf Swinemiinde

Einige Tage vor dem schweren Luftangriff am 12.33.8uf Swinemunde traf D.M. in einer
Hafengaststatte den Matrosen E.S. aus Hannoveaugérmit seinem Frachtschiff im Hafen
lag. In einem Gesprach erzahlten beide Uber ihnimaterte. Als D.M. von seinem Heimatort
Ovenstadt sprach, berichtete ihm E.S. von eineragskameraden, der auch aus Ovenstadt
kam und mit dem er auf einem Ful3marsch von Piréusdeh Belgrad gekommen war. Da
fragte D.M. nach dem Namen des KriegskameradenminBrstaunen musste er feststellen,
dass er Karl Kanning sagte. Hierauf erwiderte Dddss es sich bei Karl Kanning um seinen
Schwiegersohn handele. Somit begann ein regemhafitonsaustausch tber die Rickreise
von Piraus durch das Partisanengebiet in Jugostdvigsenach Belgrad. Anschliel3end
versprach E.S., das Tagebuch der Rickreise amteachag mitzubringen, damit sich D.M.
auch einen Uberblick Uiber die Risiken verschaffenrite, die er mit K.K. erlebt hatte. Dieses
geschah auch.

Es muss am 11.Marz 1945 gewesen sein, denn amdr2.War der Luftangriff auf
Swinemiinde. Als D.M. am anderen Tag in den Hafen,kag das Schiff des E.S. kieloben
im Hafen und eine Nachsuche nach ihm verblieb evigiis. D.M. musste damit rechnen,
dass E.S. zu Tode gekommen war, und er nahm d&bielyg mit nach Ovenstadt.

Das Schiff von D.M., der ,Tauchlogger Knéarrenteaite auch schwere Treffer abbekommen.
Funkgerat und Kompass waren aul3er Betrieb. Hidrafwdgte D.M. seine Mannschaft, ob sie
den Russen in die Hande fallen wollten oder natdr At nach den Sternen navigierend,
jedoch nur nachts nach Kiel fahren wollten. Eirsemmiges Ergebnis lautete: ,Kappen, wir
fahren nach den Sternen”. Hierauf begaben sieasitlie nicht ungefahrliche Fahrt Gber die
Ostsee in Kustenndhe nur nachts nach Kiel. Tagsi@osteckten sie sich immer in
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Kistennahe. Da die Besatzung kein funktionieren@eskgerat mehr besal3, hatten sie auch
nicht mitbekommen, dass der Krieg schon beendetkvae vor ihrem Ziel, dem Hafen von
Kiel, hissten sie ordnungsgemal ihre deutsche Kitaggge. Die Besatzung wunderte sich,
dass ein Schiff mit fremder Flagge auf sie zukawh @in sofortiges Stoppen befahl. Darauf
begab sich ein Prisenkommando auf die ,Knarrentel'mahm die Besatzung gefangen. Das
Missgeschick mit der Kriegsflagge l6ste sich alwhingll auf. Ein Nachbar von D.M. aus
Ovenstéadt K.R. hatte alles beobachtet und erzéptiter immer wieder, dass Kappen Meyer
mit wehender Kriegsflagge in den besetzten KriefgghKiel gekommen sei. Von dem
Zusammentreffen mit E.S. erzahlte D.M. zu Haushtsjaenn er wollte seinem
Schwiegersohn K.K. die Nachricht von dem eventu€ellede des Kriegskameraden zunéchst
ersparen. Erst viel spater erzahlte D.M. von seidesammentreffen mit E.S. und tbergab
K.K. das Tagebuch.

Erst nach dem Tode von D.M. liel3 mir das Schicllesl E.S. keine Ruhe, und ich versuchte
die Adresse des E.S. herauszusuchen und erkumdigite ob es noch eine Rufnummer gab.
Mit Erstaunen musste ich feststellen, dass untebeleannten Adresse in Hannover E.S. noch
anzutreffen war. AnschlieRend hat es noch einigéfdm zwischen E.S und K.K. gegeben.
Diese Treffen waren fir mich sehr ergreifend, diehrhorte nun die Ereignisse, die ich in
dem Tagebuch gelesen hatte, von den beiden Kriggskaen personlich erzahlt.
k.d.kanning

Mai 2017

D.M. Dietrich Meyer, E.S. Erich Schmidt, K.K. K&anning, K.R. Karl Reckeweg

Die Eheleute verloren ihre beiden Sohne als Seeleut2. Weltkrieg
Sohn Hans-Otto liegt in Kiel auf dem Soldatenfrietdbegraben.

Dietrich Meyer am Grab seines Sohnes Hans Otto irel{Foto K.D.Kanning)

Ernst-Walter liegt in der Ukraine auf dem Soldatexfhof Sevastopol in der Nahe der Insel
Krim am Schwarzen Meer.

1945
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vom 13.09. bis 23.11. Motorlogger ,Kolibri* BV 7418 Vegesack (Quelle e.U. und W.B.)

1946
vom 27.05. bis 29.11. Motorlogger ,Kolibri* BV 7aus Vegesack (Quelle e.U. und W.B.)

1947

vom 29.05. bis 05.10. und 29.10. bis 06.12. Motgkr ,Kolibri* BV 74 aus Vegesack
(Mannschaftsaufstellung vorhanden aus dem Heimatmusen Vegesack siehe Anhany
was war vom 06.10. bis 28.10 ???  (Quelle end.W.B.)

1948
vom 10.06. bis 07.12. Motorlogger ,Kolibri* BV 7aus Vegesack (Quelle e.U. und W.B.)

1949
vom 05.06. bis 12.12. Motorlogger ,Kolibri* BV 7aus Vegesack (Quelle e.U. und W.B.)

Abkurzungen der Gesellschaften
SG — Schleswig-Glickstadt

OB - Oldenburg-Brake

PG — Preul3en-Gestemuinde

BV — Bremen-Vegesack

OE -Oldenburg-Elsfleth

Ab 1949

Nach seinem Ausscheiden aus dem Berufsleben bagbth&r sich mit seinem Garten und
auf seinen kleinen Ackerstticken in der Petershagdaesch und in der Heide, die er mit
seiner Kuh bewirtschaftete. Zu Hause wurden auch neehre Ziegen, Schweine und
Huhner gehalten, damit es in der Nachkriegszeitigend zu Essen gab.
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Zu seinem 70. Geburtstagam 9.1.1956 stand ein langerer Bericht tGber irsemFreien
Presse (siehe folgender Bericht).

Flnfzig Jahre zur See gefahren
Kapitan i.R. Dietrich Meyer feiert seinen 70. Gebutstag

Ovenstadt Ein bewegtes, arbeitsreiches und gefahrvolléghdiegt hinter dem Kapitan i.
R. Dietrich Meyer, der heute seinen 70. Geburteegeht. Er ist einer der ,Heringsfanger*
aus dem Norden unseres Kreises, dessen ganzesihebeenst des Heringfanges stand.
Kaum hatte er Ostern 1900 die Schule verlasserey ats Mai 1900 zum ersten Male von
Gluckstadt aus mit hinaus zum Heringsfang fuhrwBsdamals ein hartes Leben, das den
jungen Seemann auf den Segelschiffen erwartete Mérbis Dezember waren sie unterwegs
und hatten zwischendurch keine Gelegenheit, nactsd¢lau fahren.

Auch manche Gefahr umgab damals die Heringsfamgardenen Kapitdn Meyer manches
zu berichten weil3.1910 wurde sein Schiff von eimgderen gerammt und ging unter. Nur
durch einen harten Kampf gelang es den Uberlebeadésgas franzdsische Schiff zu
kommen, dessen Besatzung nicht gern Zeugen diesesrinenstoles als Uberlebende
haben wollte. 1911 mul3te er nochmals das Schifds®en, als es vor der Elbmindung
strandete. Zwischendurch vertauschte er von 1997310 die Heringsfangerkleidung mit
dem Blau der kaiserlichen Marine. Von seinem Diamstlen schonen Gestaden des
Mittelmeeres und der Inselwelt Westindiens kannaah heute manches berichten.

1911 druckte er noch einmal die Schulbank auf deisidgationsschule in Elsfleth, ehe 1913
der Traum seines Lebens in Erfullung ging: Mit 2krén fuhrte er erstmalig von Glickstadt
aus ein Schiff in die stirmische See. Aber schordahr spater begann der erste Weltkrieg,
den er wieder bei der Marine mitmachte. Die Inflasizeit brachte dann auch dem
Heringsfang harte Jahre. Als Heizer in Heisterhwld ein Jahr lang als Empfangschef in
einem von Multimillionaren bewohnten Wolkenkratzen Chikago, suchte er seine Familie
in Ovenstadt zu ernédhren. Dann aber ging es wiadaus auf Heringsfang auf
Dampfloggern und ab 1938 auf Motorloggern. WelehFartschritt war eingetreten: Von
Brake und von Vegesack konnte man wie heute nalgr Reise mit Omnibussen nach Hause
fahren! Jahrelang stammte seine gesamte BesatmsrQwenstadt.

Der zweite Weltkrieg sah ihn dann als Kapitan ineri3it der Kriegsmarine. Dann folgten
nochmals funf Jahre Heringsfang, umlauert von Mgaedéahren, Sturmund Kampf gegen die
Naturgewalten, ehe er im Dezember 1949 zum letdi@le abmusterte, um auszuruhen von
den Kampfen seines Lebens.

Die FP winscht ihrem treuen Leser dazu alles Gute!

Kriegerverein

Im Jahr 1959 liel3 er zusammen mit seinem Schwagest Eiemann und 18 anderen Birgern
aus Ovenstadt und Havern den Kriegerverein wiadéeben.

Am 7.1.1967 ist er zum Ehrenmitglied der Kyffhakseneradschaft Ovenstadt - Havern
ernannt worden

Sonstiges

Er wurde auch einmal von Lehrer Wiese in die Seleihgeladen, um vor der 7. und 8.

Klasse Uber seinen Beruf als Heringsfanger und austseinem sonst noch sehr interessanten
Leben zu berichten.

Seinen weiteren Lebensabend verbrachte er im S&gdnBei seinen Spaziergdngen sah
man ihn 6fter mit anderen Ovenstadter Birgern zosamauf einer Bank sitzen. Hierbei
musste er immer wieder von seinen Erlebnissen nzah
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Auch auf seinen Geburtstagen gab es sehr anre@esteédche mit ihm. Der ehemalige
Birgermeister H.T. berichtet noch heute davon.

Manchmal fuhr er auch bei seinem Schwager Erngnbinn auf dessen Binnenschiff mit, um
einen ausgefallenen Matrosen zu ersetzen.

Diese Tatigkeit hatte er auch schon wahrend séleengsfangerzeit - in der Zeit von etwa
Dezember bis April - ausgelibt. Wahrend dieser lg@inten die Heringlogger wegen des
schlechten Wetters nicht zum Fischfang hinausfahren

Nacherzahlungen von Geschichten, die Dietrich Mey&&ppten Meyer) und
sein Schwager Ernst Niemann (Vater Grausam) zusanmneelebt haben, und
auf Familientreffen immer wieder erzahlen mussten.

1. Schiff auf Grund unter der Pottmuhle.

Nach der Heringsfangsaison im Herbst bis zum Fhilfjzhr Dietrich Meyer des 6fteren mit
seinem Schwager Ernst Niemann, genannt Vater Grgus# dessen Binnenschiff als
Matrose mit.

Eines Tages lieR3en sie ihr Bockschiff (Schiff oleigeenen Antrieb) bei Eisgang und starkem
Wind, von Minden die Weser herabtreiben zum Schiffsger an der Ziegelei in Jéssen.

Nur wenige Kurven vor ihrem Ziel, in einer Kurvetender Pottmuhle, trieben sie jedoch auf
Land. Fur meinen Opa Dietrich Meyer, stand nun, f#ss$ fur diese Nacht die Fahrt zu Ende
war, und sagte zu seinem Schwager: nun lal3 unsvioegen auf einen Schlepper warten.
Nicht jedoch fur seinen Schwager Ernst. Seine Reakierauf war, Dietrich dreh du gleich
den Anker auf. Er verschwand mit einmal Uber dedB@nd, nahm sich den schweren Anker
auf das Kreuz und verschwand damit in den eisideter soweit die Ankerkette es zuliel3 in
der Weser abwarts, schmif3 den Anker in den Gruindl rief zu seinem Schwager: Dietrich
dreh den Anker auf. Nach einigen Versuchen gelangreen das Schiff wieder in Fahrt zu
bringen. Der Erfolg fur sie war, dal3 sie am andé&lengen als erste beim Beladen in Jéssen
bei der Ziegelei waren.

2. An der Schlagde (Anlegeplatz fiir Schiffe zum be- whentladen) in Petershagen

Als Ernst Niemann wieder einmal in PetershagenearSdhlagde (diese wurde etwa im Jahr
2000 wieder hergestellt) lag, wettete sein Matigest Schmidt aus Ovenstadt (ein Schwager
von Dietrich Meyer) mit den Lahder Bauern um eindld®>Schnaps, dafl3 der Schipper (Ernst
Niemann ) 2 Sack auf einmal aus dem Schiff tragemte. Zum entladen waren 2 Stege zum
Schiff gelegt worden, auf einem Steg gingen digg&rdhne Last zum Schiff zurtick, und auf
dem anderen Steg kamen sie mit einem Sack KordeanfRUucken aus dem Schiff heraus.
Jedes mal, wenn sich Ernst Niemann und Ernst S¢t{®athwager von Dietrich Meyer) auf
den parallel verlegten Stegen begegneten erzZal$ehmidt von seiner Wette, und
E.Niemann moge doch die Wette einlésen, denn §g kdmen sie nicht wieder an eine Pulle
Schluck.

Die Antwort von E.Niemann war jedoch: Ja Ernst wdardie Wette abgeschlossen hast,
dann 16s sie man selber ein. Nach einiger Zeit,naxh standiger Erinnerung an die Wette
sagte E.Niemann zu den anderen Tragern: leg n&tegnup (leg noch einen Steg auf). Als
dieses erfolgt war, sagte E.Niemann zu den Leudlierdie Sacke im Schiff von dem Stapel
den Tragern auf den Ricken legten: No nen Sack(emen Sack), was diese jedoch erst
nicht wollten, aber nach einer weiteren Aufforderaiann doch machten. Als er nun mit
seinen 2 Sacken ohne Zwischenfalle an Land gelawgtedie Wette erfillt, und die
verdutzten Lahder Bauern muf3ten ihre Wette einlésasn sie vorher jedoch nicht fur
maoglich gehalten hatten.
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3. Nachts 5 km vor einer Schleuse

Eines Tages waren Dietrich Meyer und sei SchwagestBNiemann auf dem Mittellandkanal
mit ihrem Bockschiff unterwegs in Richtung Mindetwa 5 Kilometer vor der nachsten
Schleuse, als der Schlepper anlegte und der gesgohteppzug dadurch zum stehen kam.
Mein Opa dachte schon an ein paar ruhigere Stumdieht jedoch sein Schwager Ernst
Niemann. Er sagte nur: Dietrich wirf den Tau and,anir ziehen das Schiff bis zur nachsten
Schleuse, denn dann sind wir morgen frih die ersiath sind ein paar Stunden eher in
Minden (auch damals war schon Zeit Geld). Um nitbtganze Nacht sein nérgeln
anzuhdren warf mein Opa den Tau an Land, und ngeresie abwechselnd das Bockschiff
bis zur nachsten Schleuse und waren am andererellargklich die ersten beim
durchschleusen.

4, Anlernen eines Rindes zum Pfliigen

Im Fruhjahr als mein Opa mal wieder zu hause wapfte sein Schwager an seine Haustur
und sagte ihm, er mége doch einmal vorbeikommentumchelfen die Kuh vor den Pflug zu
spannen. Mein Opa war ganz verwundert Uber dagdea, denn bis einen Tag vorher hatte
sein Schwager Ernst gar keine Kuh im Stall diegeainem Pflug gestanden hatte. Als er nun
Uber die StralRe ging, denn sie waren zu der Zahbkn, sah er Ernst schon mit einem
jungen Rind auf dem Acker neben dem Haus. Auf serage, ob das Rind denn schon
Uberhaupt im Geschirr gestanden hatte, horte eeinuvlurmeln, wird schon gehen.

Die Befurchtungen meines Opas bewahrheitetenwididas Rind wollte alles, blof3 nicht

vor einen Pflug gespannt werden, und schlug macimey die Strange. Schwager Ernst nahm
auch die Ratschlage meines Opas nicht an, dasdetiderst vorsichtig ans Geschirr zu
gewdhnen. Plotzlich stellte er sich vors Rind, pads an die Horner, verdrehte ihm den Hals
und schmil3 es dabei auf den Riicken, sein einzigemientar war, - nicht mal zum Pflligen
taucht es-. Auf die Aussage meines Opas, du h&sgstumbringen kdnnen, antwortet er,
dann hatten wir wenigstes einen guten Braten gehabt

Dieses Erlebnis hat zwischen beiden zu einer l@mg8endepause geflhrt.

Jedoch spater, wenn sie ihre Erlebnisse erzéaliiefd,es dann, weil3t du noch von der Kuh,
die zu doof war zum pfligen. Die Antwort von mein@pa lautete dann immer, ja Ernst ich
glaube es hat nicht an der Kuh gelegen.

5. Mit dem Fahrrad in Gernheim

Eines Tages (etwa 1955 bis 1958) fuhr ich mit damrfad aus Ovenstadt kommend
Richtung Gernheim. Etwas vor mir sah ich meinen @péseinen Schwager auf der Stral3e
die gleiche Richtung fahren. Pl6tzlich fuhren beideh links in die Schaftrift. Als ich auf der
Stral3e weiter fuhr sah ich den Grund ihren plétaicEntschlusses nach links abzubiegen,
den dort standen Polizisten und kontrolliertee Ehrrader. Einer solchen Kontrolle hatten
ihre Fahrrader jedoch nicht standgehalten, denaugétung und eine funktionierende
Bremse war flr beide ein Luxus. Als ich dann zu $dankam saf3en beide bei meinem Opa
bei einer gemiitlichen Zigarre, schmunzelten, uethten nur zu mir, na auch Glick
gehabt?

6. Schiffsunfall in Doérverden und anschliel3ende Verhadlung

Es mul3 in den Jahren nach dem schweren Schiff$i83 in Ovenstadt bei der
Besichtigung des neuen Motorschiffes Dingelstedtegen sein, als Ernst Niemann zu
meinem Opa kam und ihn bat doch eine Reise naahdrenit dem Schiff zu unternehmen,
denn sein Schwiegersohn musse zu einer Verhandlung.

Beide begannen nun froh gestimmt eine Fahrt naemBn. In der Kurve bei Dorverden
geschah dann jedoch das Unheil, denn sie driekteentgegenkommendes Schiff in der
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Kurve aufs Land. Ernst Niemann liel3 sich dadurdogh nicht aus der Ruhe bringen. Er
sagte nur zu meinem Opa. Dietrich ich geh nachnumbel mach die Papiere fertig. Als dann
die Wasserschutzpolizei an Bord kam und nach depit&afragten, waren die sehr
Uberrascht als Ernst Niemann sagte, das er detdfeywiére, denn er mul3te die 80 Jahrgrenze
schon bereits Uberschritten haben. Sicherheitshb#ige er sein Patent auch schon gleich
neben die Papiere gelegt. Als dann die Frage nachMatrosen gestellt wurde, und sich
mein Opa kleinlaut als Matrose offenbarte, dernwaarnur etwas jinger als sein Schwager,
war das erstaunen der Wasserschutzpolizei noclegrifan meinte nur, es wére eigentlich
ein Wunder, das sie so weit gekommen waren.

Diesen Unfall haben beide etliche Jahre verschwiegech fir die Fahrt zum Gericht hatten
sie sich eine Erklarung zurechtgelegt.

Herausgekommen ist es erst, als sie aus ihrenéttingen erzéhlten, und es einen von ihnen
herausrutschte, weil3t du noch damals unsere R&se in Dorverden.

Nachdem sie sich erst selber tber ihre AuReruschegckt hatten muRten sie nun Farbe
bekennen und die ganze Geschichte kam heraus. idoft meiner Oma war nur, wenn ich
gewul3t hatte, das ihr beide allein gefahren seddstdu nicht weggekommen. Die
Uberzeugende Antwort meines Opas war darauf, glalubdenn nicht dal? ich dass geahnt
habe.
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1966 70 Jahrfeier des Kyffhauservereins
1. von rechts Ernst Niemann —Schwager von Dietelyer, 2. Dietrich Meyer,
3. Speckmann, 4. Otto Wiese Lehrer

1966 70 Jahrfeier des Kyffhauservereins
an dieser Feier konnte ich als Soldat zusammemegiitem Grol3vater teilnehmen
(vordere Reihe) dahinter Walter Reckeweg und VedfiBlsching
(Bilder K.D. Kanning)
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Goldene Hochzeit 1961

goldene Hochzeit am 21.4.1961 beim Kirchgang
(Bild K.D.Kanning)

6 seiner Familienangehotrigen musste er zu Gralgertr

Am 21. Mai 1932 verstarb die Tochter Erika imeklvon 18 Jahre,

am 18. Mai 1935 verstarb der Sohn Dietrich im Alten 4 Monaten,

am 13. Oktober 1939 fiel der Sohn Hans Otto im rAlten 24 Jahre in Kiel, er liegt dort auf
dem Soldatenfriedhof begraben,

am13. April 1944 fiel der Sohn Ernst bei der Raughdar Insel Krim und liegt auf dem
Soldatenfriedhof Sevastopol in der Ukraine begraben

am 20. August 1953 die Tochter Annemarie im Alten 24 Jahren,

am 10. Marz 1963 verstarb seine Ehefrau im Alter ¥b Jahren

nach ihm verstarben die Tochter

Ursula verh. Hahn am 16.01.1986 im Alter von 59dah
Luise verh. Kanning am 04.02.1995 im Alter von &Rrén
Inge verh. Kénig am 27.07.1999 im Alter von 76 é&ahr
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Am 29.4.1971 verstarb Dietrich Meyer im Alter von85 Jahren in Ovenstadt
140 (jetzt Ringstral3e 36) und wurde auf dem kirchthen Friedhof in Ovenstadt
begraben.

Der Herr ist mein Hirte,
mir wird nichts mangeln.
Psalm 23. 1

Nach schwerer Krankheit starb heute nacht unser
lieber Vater, Schwiegervater, Grofivater und Urgrofi-

vater

Kapitin i. R.

Dietrich Meyer

im Alter von 85 Jahren. W

In stiller Trauer:

Karl Kanning und Fraun Lieschen, geb. Meyer
Alfons Konig und Fran Inge, geb. Meyer
Horst Habn und Fran Ursula, geb. Meyer
Enkel-, Urenkelkinder und Anverwandte

Ovenstidt, den 29. April 1971

Die Beerdigung findet am Samstag, dem 1. Mai 1971, um 13.00 Uhr von der

Kirche in Ovenstidt aus statt.

Todesanzeige

©Karl-Dieter Kanning. 24
04.06.2017



Weitere Berichte missten noch eingefiigt werden
Noch klaren

Quellen :

. eigene Unterlagen (e.U.)

. Buch Logger Jantjes - Wilfried Brandes (L.J.)

. Wilfried Brandes Bremen(W.B.)

. Heimatmuseum Vegesack (H.V.)

. Detlefsen Museum Glickstadt (D.M.G.)

. Fahrtenbuch Dietrich Meyer (F.D.M.)

. Fahrtenbuch Karl Kanning (F.K.K.)

. Buch Seegekehlt & Seegesalzen Gerhard Kéhn JG.K.

O~NO U, WN B

Diese Daten wurden zusammengestellt ab 1982 durch
Karl-Dieter Kanning, Enkel von Dietrich Meyer
RingstralRe 36 friher Ovenstadt 140

32469 Petershagen

karl-dieter@kanning.de

www.kanning.de
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